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vprdere Spheibenbrem se farcin Fa hrr a d 

20 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine vordere Scheibenbrernse fur ein Fahrrad. 

Ein Fahrrad ist heutzutage nicht nur ats einfaches personliches Fortbewegungs- 
25 mittel anzusehen, sondern ebenso auch ais SportgeraL Ein Fahrrad besitzt allge- 
mein eine Vorderbremse, die von Hand uber efnen Handbremshebel betatigbar ist, 
um die Drehung des Rades abzubremsen. Eine herkGmmliche Fahrradvorder- 
bremse ist eine Backenbremse mit zwei Bremsbacken, die jeweils einen Brems- 
belag tragen. Wenn das Bremsseil angezogen wird, werden die Bremsbacken 
30 betatigt, um die jeweiligen Bremsbelage an die Felge des Vorderrades eines Fahr- 
rades zu drucken, um somit die Drehbewegung des Rades abzubremsen. In jun- 
gerer Zeit wurden verschiedene vordere Scheibenbremsen, die (iblicherweise fur 
Motorrader eingesetzt werden, auch fur FahrrSder verwendet Eine vordere Schei- 
benbrernse umfalSt allgemein eine Bremsscheibe, die fest an der Nabe im Bereich 
35 der Vordergabel des Fahrrades angeordnet 1st, wahrend eine Backenbremse an 
Laschen an der Vordergabel montrert ist und durch ein Bremsseil betatigt wird, um 
die Drehung der Bremsscheibe abzubremsen. Da jedoch die Backenbremse durch 
ein Bremsseil betatigt wird, nicht jedoch durch ein hydraulisches System, wie dies 
bei einem Motorrad der Fall ist, wird mdglicherweise der Druck nicht gleichmaBig 
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auf die beiden einander gegenQberliegenden Seitenwande der Bremsscheibe auf- 
gebracht, wenn die BacKenbremse durch das Bremsseil betatigt wird, um die Dre- 
hung der Bremsscheibe abzubremsen. Da daruber hinaus der KOrper der Backen- 
bremse einen engen Schlitz aufweist zur Aufnahrne der Bremsscheibe, mufi die 
5 Backenbremse an Laschen an der Vordergabel des Fahrrades in einer genauen 
Position montiert werden, so dafi die Bremsscheibe genau in der Mitte des engen 
Schiitzes am Korper der Backenbremse gehalten wird. Wahrend der Montage sind 
Unterlegselemente erforderlich, um die Position des K6rpers der Backenbremse 
so zu justieren, daft der K6rper der Backenbremse genau auf die Bremsscheibe 
10 abgestimmt ist. Dieser Montagevorgang ist aufterst kompliziert. 

Hier will die Erfindung Abhilfe schaffen. Es liegt dementsprechend der Erfindung 
die Aufgabe zugrunde, eine vordere Scheibenbremse fur ein Fahrrad zur Verfu- 
gung zu stelten, die, unter Vermeidung der aufgezeigten Nachteile, eine hohe 
15 gleichmafiige Bremswirkung erzeugt, rasch und einfach montiert werden kann und 
eine stabile Bremswirkung uber einen langen Zeitraum gewShrleistet, 

Gelost wird diese Aufgabe gemaft der Erfindung durch die im Kennzeichen des 
Hauptanspruches angegebenen Merkmale, wobei hinsichtlich bevorzugter Ausge- 
20 staltungen der erfindungsgemalien Scheibenbremse auf die Merkmale der Un- 
teranspruche verwiesen wird. 

GemSIi einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung umfalit die vordere 
Scheibenbremse eine Bremsscheibe, die an der Nabe des Fahrrades im Bereich 

25 der Vordergabel montiert ist, sowie eine Backenbremse, die an Laschen an der 
Vordergabel des Fahrrades montiert ist und uber ern Bremsseil angezogen wird, 
um die Bremsscheibe abzubremsen. Dabei umfaftt die Backenbremse einen 
Bremskorper, der einen engen Schlitz aufweist, welcher die Bremsscheibe auf- 
nimmt. Zwei innere umlaufende Nuten auf einander gegenQberliegenden Seitep 

30 des Schiitzes sind vorgesehen, wobei zwei Gruppen von Stahlkugeln in den 
Schlitzen bewegt werden, Zwei Nockenelemente sind innerhalb des Bremsenkfir- 
pers montiert, die jeweils einen Kopf tragen, auf welchem Kugelnuten im gleichen 
Winkelabstand ausgebildet sind. Die Kugelnuten nehmen die Stahlkugeln auf und 
besitzen jeweils eine Tiefe, die allmahlich von einem zum anderen Ende abnimmt. 




Ein Zugbugel, der von dem Bremssei! betatigt wird, dreht die Nockenelemente, so 
daS diese jeweils nach aufien durch die Stahlkugeln in Richtung auf die einander 
gegenuberiiegenden Seitenwande der Bremsscheibe gedruckt werden. Da die 
Nockenelemente synchron durch den Zugbugel gedreht und nach aufien gedruckt 

5 werden durch die jeweilige Gruppe von Stahlkugeln, wird ein Druck gleichmaliig 
von der Backenbremse auf die beiden einander gegenOberliegenden Seitenwande 
der Bremsscheibe ausgeubt, wenn das Bremsseil gezogen wird. Gemafi einer 
weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist ein Montagerahmen vorgesehen und an 
den Laschen an der Vordergabel des Fahrrades installiert, um den Kbrper der 

10 Backenbremse zu halten, so dafi der Korper der Backenbremse in einer einfachen 
Weise justiert werden kann zur Erzielung der genauen Position in Anpassung an 
die Bremsscheibe. 



Weitere Vorteile, Einzelheiten und erfindungswesentliche Merkmale ergeben sich 
15 aus der nachfolgenden Beschreibung einer bevorzugten Ausfuhrungsform der er- 
findungsgemallen Bremsscheibe, unter Bezugnahme auf die beigefQgten Zeich- 
nungen. Dabei zeigen im einzelnen: 

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung einer vorderen Scheibenbremse 

20 gemaft der Erfindung, die an der Vordergabel eines Fahrrades instal- 

liert ist t 



Fig. 2 eine Explosionsdarstellung der Fig. 1 , 



25 Fig. 3 einen Schnitt durch die Backenbremse der Scheibenbremse gemSfi 

der vorfiegenden Erfindung, 



Fig. 4 eine Schnittdarstellung der voriiegenden Erfindung, wobei das 

Bremsseil gezogen ist und die Backenbremse in Betrieb setzt, 

30 

Fig. 5 eine der Fig. 3 ahnliche Darstellung, wobei jedoch die Nockenele- 

mente aufeinander zugefuhrt sind und die Bremsbelage gegen die 
einander gegenuberiiegenden Seitenwande der Bremsscheibe druk- 
ken, 




Fig. 6 die Draufsicht auf die erfindungsgemalie Scheibenbremse, unter 

Darstellung der Positionierung der Backenbremse an dem Montage- 
rahmen und 

5 

Fig. 7 eine Schnittdarstellung eines Teils der Scheibenbremse, unter Dar- 

stellung der konischen Schulter der Positionierschraube, die an der 
entsprechenden Montageschraube anliegt 

io Entsprechend der Darstellung in den Fig. 1 bis 3 sind eine Bremsscheibe 2 sowie 
eine Backenbremse 3 in der Nabe 11 an der Vordergabel 1 eines {nicht darge- 
stellten) Fahrrades installiert. Die Bremsscheibe 2 ist test an der Nabe 11 gehal- 
ten. Die Backenbremse 3 ist an der Vordergabel 1 Qber einen Montagerahmen 4 
gehalten mit einem Bremsenkorper 31, linken und rechten Nockenelementen 32 

15 sowie einem Zugbugel 33. 

Der KGrper 31 der Backenbremse 3 ist ein rhombischer Block mit einem engen 
SchJitz 311 zur Aufnahme der Bremsscheibe 2, zwei Aufnahmekammern 312 auf 
einander gegenuberliegenden Seiten des engen Schlitzes 311, einer ringformigen 

20 inneren Nut 3121, die jeweils innerhalb einer jeden Aufnahmekammer 312 ausge- 
bildet ist, einer Mehrzahl von Stahlkugefn 5, die jeweils in der inneren ringffirmigen 
Nut 3121 einer jeden Aufnahmekammer 312 bewegbar sind, einer Achsenbohrung 
313 durch die Aufnahmekammern 312 und den engen Schlitz 311, einem vor- 
springenden Teil 314, einer Hulse 315, die schwenkbar an den vorspringenden 

25 Teil 314 angelenkt ist, zur Durchfuhrung des Bremsseils 6, zwei ersten Gewinde- 
bohrungen 316, die auf einander gegenuberliegenden Seiten vorgesehen und je- 
weils an dem Montagerahmen 4 Qber eine entsprechende Montageschraube 94 
gehalten sind, zwei zweiten Gewindebohrungen 317, die auf einander gegenuber- 
liegenden Seiten angeordnet und jeweils am Umfang die ersten Gewindebohrun- 

30 gen 316 schneiden, sowie zwei Position ierbolzen 9, die in die zweiten Gewinde- 
bohrungen 317 eingeschraubt sind. 

Die Nockenelemente 32 sind jeweils in den Aufnahmekammern 312 innerhalb des 
Bremsenkbrpers 31 montiert. Jedes Nockenelement besitzt einen flachen kreis- 




formigen Kopf 321, einen Schaftkorper 322, der senkrecht von einer Seite des 
kreisformigen Kopfes 321 in der Mitte ausgeht, eine Mehrzah! von Kugelnuten 
323, die auf der unteren Seitenwandung des kreisformigen Kopfes 321 um den 
Schaftkorper 322 herum ausgebildet sind, sowie eine versenkte Bohrung 324 in 
5 der Mitte der Oberseite der Seitenwandung des kreisformigen Kopfes 321 , in wel- 
chem eine entsprechende Dichtung 8 installiert ist, um eine entsprechende 
Bremsbacke 7 zu halten. Die Kugelnuten 323 sind ahnlich wie ein Wassertropfen 
ausgebildet und derart vorgesehen, daft sie in die innere ringf6rmige Nut 3121 in 
den Bremskorper 31 passen. Sie besitzen jeweils eine Tiefe, die allmahlich zu- 
10 nimmt von dem engen Ende in Richtung auf das breite Ende. Der Schaftk6rper 
322 besitzt ein rechteckfdrmiges Halteende 3221, welches an den Zugbugel 33 
angekoppelt ist. 

Bei dem Zugbugel 33 handelt es sich um ein im wesentlichen IMOrmig ausgebil- 
15 detes Element mit einem Quersteg 332 sowie zwei parallelen Armen 331, die von 
den beiden einander gegenuberliegenden Enden des Quersteges 332 ausgehen. 
Der Quersteg 332 tragt eine Bohrung 3321, an welche ein Ende des Bremsseils 6 
angeschlossen ist. Die Arme 331 tragen jeweils eine rechteckffirmige Ausneh- 
mung 3311 an dem Ende, an welchem das rechteckfOrmige Halteende 3221 des 
20 Schaftkorpers 322 des entsprechenden Nockenelementes 32 angeschlossen ist. 

Der Montagerahmen 4 ist ein im wesentlichen U-formiges Element mit zwei Paa- 
ren von Gewindebohrungen 41 und 42 T die jeweils an den vier Enden ausgebildet 
sind. Ein Paar der Gewindebohrungen 41 des Montagerahmens 4 ist an den je- 
25 weiligen Laschen 12 an der Vordergabel 1 befestigt Das andere Paar der Gewin- 
debohrungen 42 des Montagerahmens 4 ist jeweils an den Gewindebohrungen 
316 am BremsenkCrper 31 befestigt. 

Die vorerwahnten Positioniergewindebolzen 9 tragen jeweils einen Gewindeschaft 
30 91, der in die zweiten Gewindebohrungen 317 am Bremsenkorper 31 einge- 
schraubt ist, einen Kopf 92, der sich aufterhalb der entsprechenden zweiten Ge- 
windebohrung 317 befindet, sowie eine konische Schulter 93, die zwischen dem 
Kopf 92 und dem Gewindeschaft 91 angeschlossen Ist und sich in Kontakt mit der 
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jeweiligen Montageschraube 94 beftndet, so daft die jeweilige Montageschraube 
94 fest an ihrem Platz gehalten ist (siehe hierzu Fig. 6 und 7). 



Da, unter Bezugnahme auf die Fig. 4 und 5, die rechteckformigen Ausnehmungen 
5 331 1 der Arme 321 des Zugbugels 3 jeweils an das rechteckformige Halteende 
3221 des Schaftkorpers 322 eines jeden Nockenelementes 32 angeschlossen 
sind, wird der Zugbugel 33 nach oben um einen Winkel gedreht, wenn das Zugseil 
6 von dem Fahrradbenutzer gezogen wird. Hierdurch wird verursacht, daft die 
Nockenelemente 32 allmahlich um einen Winkel gedreht werden. Wenn die Nok- 

10 kenetemente 32 gedreht werden, verschieben sich die Stahfkugeln 5 entlang der 
jeweiligen Kugelnuten 323 an den Nockenelementen 32 in eine Richtung, wodurch 
die Nockenelemente 32 nach auften in Richtung auf die einander gegenuberlie- 
genden Seitenwande der Bremsscheibe 2 gedruckt werden (da die Tiefe der Ku- 
gelnuten 323 allmahlich in eine Richtung abnimmt), so da(S dementsprechend die 

15 Bremsscheibe 2 abgebremst wird. Da die Stahlkugeln 5 in den im gleichen Win- 
kelabstand voneinander angeordneten Kugelnuten 323 an den jeweiligen Nok- 
kenelementen 32 und der entsprechenden innen umlaufenden Nuten 3121 im 
Bremskorper 31 gefuhrt werden, und da die Nockenelemente 32 synchron bewegt 
werden, wird der Druck gleichmaftig von den jeweiligen Bremsbacken 7 auf die 

20 Bremsscheibe 2 ubertragen, so daft die Bremsscheibe 2 positiv und stabil abge- 
bremst wird. 

Daruber hinaus lafit sich die Backenbremse 3 durch den Montagerahmen 4 ein- 
fach und genau an den Laschen 12 der Vordergabel 1 befestigen. Die Installation 
25 des Positioniergewindebolzens 9 ermoglicht es, dafi der Kftrper 31 der Backen- 
bremse 3 akkurat an die Bremsscheibe 2 angekoppelt werden kann. 



Zusammenfassend wird eine vordere Scheibenbremse fOr ein Fahrrad zur Verfu- 
gung gestellt mit einer Bremsscheibe, die fest an der Nabe im Bereich der Vorder- 
30 gabel eines Fahrrades montiert ist. Eine Backenbremse ist an Laschen an der 
Vordergabel des Fahrrades mit Hilfe eines Montagerahmens gehalten und wird 
durch das Bremsseil gezogen, um die Bremsscheibe abzubremsen. Dabei umfafit 
die Backenbremse einen Korper, der an dem Montagerahmen montiert ist, wober 
der KOrper einen engen Schlitz aufweist, der die Bremsscheibe aufnimmt. Zwei 



innen umlaufende Nuten an den einander gegenuberiiegenden Seiten des Schlit- 
zes und zwei Gruppen von Stahlkugeln werden in dem Schlitz gefGhrt. Zwei Nok- 
kenelemente sind in dem Bremsenk6rper montiert, die jeweils einen Kopf tragen 
sowie Kugelnuten im gleichen Winkelabstand voneinander an dem Kopf. Die Ku- 
gelnuten nehmen die Stahlkugeln auf, wobei die Tiefe einer jeden Nut allmahlich 
tiefer wird von einem Ende in Richtung auf das andere Ende. Ein Zugbugel, der 
von dem Bremsseil betatigt wird, dreht die Nockenelemente, so daft diese jeweils 
durch die Stahlkugeln nach aufien gedruckt werden in Richtung auf die beiden 
einander gegenuberiiegenden SeitenwSnde der Bremsscheibe. 

Es soil an dieser Stelle noch einmal ausdrucklich angegeben werden, dafi es sich 
bei der vorangehenden Beschreibung lediglich um eine solche beispielhaften Cha- 
rakters handelt und dafi verschiedene Abanderungen und Modifikattonen moglich 
sind, ohne dabei den Rahmen der Erfindung zu verlassen. 




7271 Ill/Ja 

5 Schutzanspruche: 

1. Vordere Scheibenbremse fur ein Fahrrad mit einer Bremsscheibe, die fest 
an der Gabel des Vorderrades des Fahrrades befestigt ist, sowie einer Backen- 
10 bremse, die an der Vordergabel des Fahrrades montiert und Ober ein Bremsseif 
betatigbar ist, zum Abbremsen der Bremsscheibe und damit des Vorderrades des 
Fahrrades 

gekennzeichnet durch; 

15 einen Montagerahmen (4} ( der an der Vordergabel (1) des Fahrrades montiert ist, 
der einen Bremsenkorper (31) tragi, in welchem zwei Nockenelemente (32) ange- 
ordnet sind, wobei die Nockenelemente (32) uber einen Zugbugel (33) bei Betati- 
gung des Bremsseils (6) in Richtung auf die SeitenwSnde der Bremsscheibe (2) 
fuhrbar sind, wobei 

20 

der Montagerahmen (4) ein im wesentlichen U-formiges Element ist mit zwei er- 
sten Gewindebohrungen (41), die an entsprechenden Laschen (12) an der Vor- 
dergabel (1) des Fahrrades befestigt sind, und zwei zweiten Gewindebohrungen 
(42), die jeweils an dem Bremsenkorper (31) befestigt sind, 

25 

der Bremsenkorper (31) einen engen Schlitz (311) besitzt, der die Bremsscheibe 
(2) aufnimmt, sowie zwei Aufnahmekammern (312) auf einander gegenuberlie- 
genden Seiten des engen Schlitzes (311), wShrend eine innen umlaufende Nut 
(3121) jeweils innerhalb der Aufnahmekammern (312) angeordnet ist, und eine 

30 Mehrzahl von Stahlkugeln (5) verschiebbar innerhalb der innen umlaufenden Nu- 
ten (3121) der Aufnahmekammern (312) gehalten sind, und sich eine Achsenboh- 
rung (313) durch die Aufnahmekammern (312) und den engen Schlitz (311) er- 
streckt, wobei zwei erste Gewindebohrungen (316) auf einander gegenUberlie- 
genden Seiten der ersten Gewindebohrungen (41) des Montagerahmens (4) vor- 

35 gesehen und hieran durch eine entsprechende Halteschraube (94) befestigt sind 




und zwei zweite Gewindebohrungen (317) auf einander gegenubeiiiegenden Sei- 
ten der ersten Gewindebohrungen (316) am Bremsenkorper (31) angeordnet sind 
und deren Umfang uberschneiden mit zwei Positionierschrauben (9), die jeweils in 
die zweiten Gewindebohrungen (317) an dem Korper (31) eingeschraubt sind, 

5 

die Nockenelemente (32) jeweils in den Aufnahmekammern (312) innerhalb des 
Bremsenkorpers (31) montiert sind, die jeweils einen flachen kreisformigen Kopf 
(321), einen Schaftktirper (322), der senkrecht von der Mitte der Unterwandung 
des kreisformigen Kopfes (321) ausgeht, eine Mehrzahl von Kugelnuten (323), die 

10 auf der Unterseite des kreisformigen Kopfes (321) um den Schaftkorper (322) her- 
um ausgebildet sind, die die Stahlkugeln (5) in den Ringnuten (3121) im KOrper 
(312) aufnehmen, besitzen, wobei der Schaftktirper (322) ein rechteckf6rmiges 
Halteende (3221) besitzt, welches mit der entsprechenden rechteckformigen Aus- 
nehmung (3311) an einem Ende des Zugbugels (33) befestigt ist, und die Kugel- 

15 nuten (323) die Form eines Wassertropfens besitzen, deren Tiefe allmahlich von 
dem schmalen Ende zum breiten Ende ansteigt. 

2. Scheibenbremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daft der zug- 
bugel (33) ein im wesentlichen U-formiges Element ist, mit einem querveriaufen- 

20 den Steg (332), der an ein Ende des Bremsseils (6) angeschlossen ist, und zwei 
paralleln Armen (331), die senkrecht von einander gegenUberliegenden Enden 
des Quersteges (332) ausgehen, die jeweils am Ende eine rechteckformige Aus- 
nehmung (3311) besitzen, die mit den rechteckformigen Halteenden (3221) des 
Schaftkorpers (322) eines jeden der Nockenelemente (32) in Eingriff stehen. 

25 

3. Scheibenbremse nach einem der Anspruche 1 Oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daU jedes Nockenelement (32) mindestens vier Kugelnuten (323) be- 
sitzt, die in gleichem Winkelabstand voneinander auf der Unterseite des jeweiligen 
kreisformigen Kopfes (321) ausgebildet sind. 

30 

4. Scheibenbremse nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft die Positionierschrauben (9) jeweils einen Gewindeschaft (91), 
der in die zweiten Gewindebohrungen (317) des Bremsenkorpers (31) einge- 
schraubt ist, einen Kopf (92), der sich aufierhalb des Bremsenk5rpers (31) befin- 



det, sowie eine konische Schuiter (93) besitzen, die zwischen dem Kopf (92) und 
dem Gewindeschaft (91) der Positionierschraube (9) angeordnet sind und in peri- 
pherem Kontakt rnit der jeweiligen Halteschraube (94) einer ersten Gewindeboh- 
rung (316) des Bremsenkorpers (31 ) stehen. 




Fig. 7 



